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Commentaire présenté à l'Office des Transports du Canada  
(Commentaire présenté avec le formulaire) 

Sujet: Consultation sur la demande d’autorisation de construction pour la voie de 
contournement ferroviaire de Lac-Mégantic 

Nom: Rémi Kirouac 

Date: 2025-11-20 

Bonjour,  

Je vous inclus des échanges courriels avec le professeur Pierre-Olivier Pineau des HEC 
sommité dans le transport pétrolier ainsi qu’avec l’honorable Marc-Garneau (ses 
représentants) datant de 2017.  

À l’époque le projet avait évalué à 110 M et été considéré pour ma part et celle de M. 
Pineau comme déraisonnable et surtout ne visait pas les bonnes cibles.  

C’est encore le cas. 

Je suis maintenant citoyen de Frontenac (voisine de Mégantic) , oui c’est dommage pour 
les 47 familles. 

Après ce temps avec un montant pharaonique comme celui visé (1 G$) , je suis certain 
que de faire un sondage, si ce montant devrait servir à la voie de contournement ou à 
améliorer notre réseau de santé la réponse serait évidente. 

En restant dans la même problématique (sécurité ferroviaire) nous devrions miser sur la 
prévention en équipant les wagons dangereux avec des solutions intelligentes 
protégeant ainsi tous le Canada et non que Mégantic. 

Je me répète (par rapport à ce qui est dans le document) alors lire les échanges suivants 
en partant du plus ancien à la fin du document et cela à ce jour représente encore ma 
position et surtout : 

Un référendum devrait être fait sur le sujet et pas que dans la région, la sécurité 
ferroviaire doit être pan canadien et avec ce montant corrigerait ses lacunes actuelles. 
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Bref, NON au projet de contournement OUI à un investissement de 1 G$ dans la 
prévention ferroviaire Canadienne 

Merci 

Rémi Kirouac 

Attachement No1 – 
----- Message transféré ----- 

De : Minister of Transport / Ministre des Transports (TC) <TC.MinisterofTransport-
MinistredesTransports.TC@tc.gc.ca> 

À : reki40@yahoo.ca <reki40@yahoo.ca> 

Cc : luc.berthold@parl.gc.ca <luc.berthold@parl.gc.ca> Envoyé : jeudi 11 janvier 2018 
15:11:14 HNE 

Objet : Lac-Mégantic et le transport des marchandises dangereuses au Canada. 

Monsieur Rémi Kirouac 

reki40@yahoo.ca Monsieur, 

Je donne suite à votre courriel du 25 septembre dernier au sujet de la voie de 
contournement à Lac-Mégantic et le transport des marchandises dangereuses au 
Canada. 

J’ai pris bonne note du contenu de votre correspondance et je vous remercie de me 
l’avoir fait parvenir. La population de Lac-Mégantic a vécu une terrible tragédie le 6 
juillet 2013 et celle-ci est toujours vulnérable. À titre de ministre des Transports, 
j’accorde la plus grande importance à la sécurité ferroviaire, et Transports Canada 
demeure fermement déterminé à appuyer la collectivité de Lac‑Mégantic. 

Depuis 2013, Transports Canada a pris de nombreuses mesures pour renforcer la 
sécurité ferroviaire et il a introduit de nouvelles exigences plus strictes sur le transport 
des marchandises dangereuses par train, dont les suivantes : la 

sécurisation des trains laissés sans surveillance; la présence d’un nombre minimal de 
membres d’équipage à bord des trains transportant des marchandises dangereuses; le 

mailto:MinistredesTransports.TC@tc.gc.ca
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retrait des vieux wagons-citernes (DOT-111) et l’adoption de la nouvelle norme sur le 
wagon-citerne TC-117; l’augmentation du nombre d’inspections des voies; la réduction 
des limites de vitesse de 50 à 40 milles à l’heure dans les zones très peuplées; l’exigence 
selon laquelle les compagnies de chemins de fer doivent fournir aux municipalités et aux 
premiers intervenants plus de renseignements sur les marchandises dangereuses qui 
sont transportées dans leur région. 

De plus, le 26 avril dernier, j’ai lancé l’Examen de la Loi sur la sécurité ferroviaire, un an 
plus tôt que prévu. Le comité chargé de cet examen évalue entre autres la pertinence, la 
justesse et l’efficacité des dispositions de la Loi afin d’assurer que celle-ci répond à son 
objectif principal qui est d’assurer la sécurité ferroviaire dans l’intérêt des Canadiens. La 
population canadienne est appelée à participer à cet examen. À cet effet, je vous invite 
à consulter le site Web suivant : https://parlonstransport.ca/LSF-2017-2018. 

La sécurité et la sûreté du réseau ferroviaire canadien, l’un des plus vastes au monde, 
sont primordiales. Transports Canada demeure à l’affût des avancées technologiques, et 
je tiens à vous assurer qu’il prend continuellement des mesures visant à améliorer la 
sécurité ferroviaire et le transport des marchandises dangereuses au Canada. 

J’espère que ces renseignements vous seront utiles et je vous prie d’agréer, Monsieur, 
l’expression de mes sentiments 

les meilleurs. 

L’honorable Marc Garneau, C.P., député 

Ministre des Transports 

c.c. Monsieur Luc Berthold Député de Mégantic – L’Érable 

 

REKI <reki40@yahoo.ca> 

À :marc.garneau@parl.gc.ca Cc.luc.berthold@parl.gc.ca 

25 sept. 2017 à 20 h 49 Bonjour. M. Garneau 

N'ayant eu aucun accusé de réception ou réponse de la part de mon député, j'assume 
que le sujet est plus d'intérêt pour le Ministre des transports. Effectivement la position 
que je présente peut être néfaste pour un député lorsqu'il est directement concerné 

https://parlonstransport.ca/LSF-2017-2018
mailto:reki40@yahoo.ca
mailto:marc.garneau@parl.gc.ca
mailto:Cc.luc.berthold@parl.gc.ca
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dans sa région, mais est d'un intérêt pour le reste des Canadiens qui auraient à payer la 
facture. 

Je vous invite à lire ce qui suit. Merci 

Rémi Kirouac 

ingénieur nouvellement retraité, mais concerné par le bien-être du Canada. 

 

De : REKI <reki40@yahoo.ca> 

À : "Luc.Berthold@parl.gc.ca" <Luc.Berthold@parl.gc.ca> Envoyé le : vendredi 15 
Septembre 2017 8h59 

Objet : Tr : Votre reportage à RDI -Économie sur le transport du pétrole Bonjour 

Je suis propriétaire dans Frontenac sur le bord du merveilleux lac Mégantic qui me tient 
à coeur (je réside à Lac-Beauport). J'ai suivi bon nombre de discussion sur les solutions 
futurs suite à la tragédie. J'aimerais savoir , si ce que j'ai partagé avec le professeur 
Pineau des HEC et sur le Facebook RDI, sont des hypothèses de solutions globales qui 
ont ou pas été envisagés par vous, M. Marc Garneau ou le Ministère concerné et sinon 
pourquoi. 

Je suis certain que si nous demandons aux victimes et aux Canadiens, s'ils aimeraient 
que ce type de tragédie puisse être éviter ou globalement moins important dans tout le 
pays ou de simplement prémunir notre ville? Je présume que la sécurité canadienne 
globale serait l'option retenue. 

Bref, protéger 36 millions de Canadien vs 6000 Méganticois. Je pense que l'émotion 
l'emporte présentement sur la raison avec tout le respect que j'ai pour les victimes, les 
Méganticois et mes voisins. 

Merci 

Rémi Kirouac 

 

pierre-olivier pineau <pierre-olivier.pineau@hec.ca> À : 

mailto:reki40@yahoo.ca
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REKI 

15 sept. 2017 à 15 h 23 Bonjour, 

Vous posez des questions bien intéressantes. 

D’une manière générale, vous avez raison : il faut investir davantage dans le réseau de 
train et les dispositifs de sécurité, pour sécuriser le transport de marchandise. En effet, 
par ailleurs, les solutions proposées sont souvent très limitée et ne regardent pas assez 
les problèmes dans leur globalité. 

Très peu de choses se font dans les changements ferroviaires, parce que les compagnies 
de train ne sont pas très préoccupées par le développement du réseau de voies ferrées, 
le gouvernement provincial est largement absent du secteur, et le fédéral s’est 
beaucoup désengagé du transport ferroviaire. 

Je n’ai pas de solution directe pour tous ces problèmes, mais il faudrait plus de 
ressources pour que le train se 

développe (pour tous les types de marchandise et les personnes), de manière 
sécuritaire. Pierre-Olivier Pineau 

Professeur titulaire / Professor 

Chaire de gestion du secteur de l'énergie / Chair in Energy Sector Management 
http://energie.hec.ca 

HEC Montréal, Canada | bur. 4.846 | tel.:+1 514 340 6922 
http://neumann.hec.ca/pages/pierre-olivier.pineau/Index.htm 

Programme en gestion du secteur de l’énergie: 
http://www.hec.ca/programmes_formations/microprogrammes/gestion-du-secteur-de-
lenergie/secteurenergie.html 

----- Courriel transféré ----- 

De : REKI <reki40@yahoo.ca> 

À : "pierre-olivier.pineau@hec.ca" <pierre-olivier.pineau@hec.ca> Envoyé le : mardi 12 
Septembre 2017 20h19 

Objet : Votre reportage à RDI -Économie sur le transport du pétrole 

http://energie.hec.ca/
http://neumann.hec.ca/pages/pierre-olivier.pineau/Index.htm
http://www.hec.ca/programmes_formations/microprogrammes/gestion-
mailto:reki40@yahoo.ca
mailto:pierre-olivier.pineau@hec.ca
mailto:pierre-olivier.pineau@hec.ca
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Bonjour 

D'abord , merci pour vos informations. Suite à votre conclusion que le transport de 
pétrole pourrait perdurer encore 15-20 ans, je n'ai pu m'empêcher de commenter ce qui 
suit sur le site de RDI: 

"Accepter une voie de contournement pour Lac-Mégantic peut être rassurant pour sa 
population et je le comprends. Par contre à un coût de 110 M$ combien de wagons 
pourrions-nous équiper de système d’alerte avec géolocalisation permettant ainsi 
d’éviter partout d’autre tragédie (par des alertes ou actions directes sur les wagons), à 
la limite d’enclencher des freins d’urgence ou des aiguillages. Je ne peux croire que nous 
sommes à la porte des voitures sans pilote , des Ajusto de ce monde et que nous 
envisagions d'entreprendre le contournement des villes bâtit au pourtour des chemins 
de fer, au lieu de nous adresser au problème qui est à la source c.-à-d. le contrôle des 
wagons de produit dangereux" 

J'aimerais seulement savoir , si des approches du genre sont réalistes et envisagées 
actuellement. De plus, si le volume de ce type de transport (ferroviaire) augmente , à 
moins que je ne me trompe sont coût devrait diminuer. Donc,ainsi pouvoir absorber ce 
genre de technologie qui selon moi coûterait moins cher que le pipeline Énergie Est et 
permettrait de financer le maintien du réseau ferroviaire. Je suis curieux d'avoir votre 
opinion, car je considère que les politiciens proposent ce qui peut leur apporter des 
votes avant tout (basé sur l'émotion) bien avant de s'attaquer au fondamentale. Les 
questions suivantes peuvent aider à la réflexion: 

Combien de wagons de produit dangereux transissent au Canada? 

Combien de villes sont dans une situation à risque comme Lac-Mégantic? 

Débuter par une simple détection de mouvement de wagon en perdition peut-elle suffire 
pour débuter? 

Les technologies applicables aux voitures (freinage face à des obstacles, détection de 
mouvement, etc.) sont-elles suffisantes pour les wagons? 

etc. 

Merci à l'avance 

Rémi Kirouac 
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