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QUESTIONS SUR LA PROPOSITION DE TRACE DE LA VOIE DE CONTOURNEMENT DE LAC
MEGANTIC

Plusieurs questions doivent etre considérées pour la SECURITE de la population
Canadienne qui revient au Gouvernement Fédéral qui a causé la dégradation de
I'entretien des voies ferrées en se déchargeant de ses responsabilités. Nous devons
aussi questionner le fait qu'il n'y a eu d' enquete publique indépendante sur les
circonstances de I'accident ferroviaire

Pourquoi devons nous payer la réparation de la voie ferrée suite a la catastrophe de Lac
Mégantic alors que le propriétaire de la compagnie ferroviaire est une compagnie
publique. Pouvez expliquer que les décisions prises par le Gouvernement Fédéral de
réduire considérablement ler nombre d'inspecteurs de la voie ferrée pour vérifier la
sécutité et donner aux compagnies ferroviaires de s'autogérer eux memes sans
supervision du Gouvernement. Doit-on favoriser les profits du CP et IRVING au lieu de
défendre les interets et la sécuté des citoyens canadiens.

Pourquoi doit laisser détruire notre nappe phréatique pour accomoder le nouveau tracé
de la voie ferrée décidé par Lac Mégantic sans écouter |'opposition des citoyens des
villages voisins et pourquoi avons nous plus de courbes de plus de 4 a 8 degres dans 12
km que dans le reste du CANADA et est-ce que devons nons payer pour l'entretien de
cette voie a courbes multiples qui va augmenter le cout d'entretien de 50 fois le cout
normal.

Cette nappe phreatique va du Cinema de Mégantic jusqu'au Camping aventure et

s'étand sur 1.5 mille de largeur et n'a été repertorié jusqu'a 50 pieds de profondeur que
I'appareil géodésique détectait et il avait été mentionné que ca pourrait etre facilement
a plus de 150 pieds. Cette étude a été faite par INCO car une source de nickel concentre




avait été découvert mais la compagnie n'a pas poursuivi car la gestion de I'eau était trop
dispendieuse a gérer. Les documnents ont été donné au BAPE avec promesse de retour
mais ont "inconsciemment été perdu La ville de RED DEER en Alberta a vécu des
afaissements de terrains dans les les secteurs de la nappe phréatique de plus de 15
pieds alors que la n'appe n'avait que 30 pieds

De plus cette nappe phreatique supporte tous les terrains anisni qu'une portion de la
route 161. Qui va payer pour cet affaissement de terrain ainsi que I' afaissement des
fondations des batisses et les réparations requises pour les mises a niveau car le
creusage de la voie de 75 pieds minimum sur 350 pieds de large dans ce secteur va
causer une inondation majeure dans le secteur de Fatima et la Riviere Chaudiere.

POURQUOI N'EN AVONS NOUS PAS ENTENDU PARLE, ou sont les vrais ingénieurs
responsable de I'eau et en plus on vient nous dire que I'eau est absolument nécessaire a
la vie.

MAIS LES PROFITS DU TRAIN SONT PLUS IMPORTANTS POUR LEUR PORTEFEUILLE QUE
LE MAINTIEN DE LA VIE de notre population rurale.

La catastrophe du train n'est rien comparé a cette catastrophe de nappe phréatique qui
va affecté la population locale pour les prochains siecles a venir et cette catastrophe va
avoir été causé par des individus a vision et compéternce tres limitée.

Pourquoi n'avons nous pas entendu les fonctionnaires du Ministere de I'Environnement
qui n'ont émis aucun commentaire concernant ce projet diabolique alors que ces
memes fonctionnaires n'ont aucun probleme a poursuivre les individus particuliers pour
des travaux locaux mineurs. Est-ce que le Ministere des Transport a émis une directive
comme une loi haillon a ce meme Ministere

Pourquoi est-ce que I'ingéneur engagé par Lac Mégantic pour la voie ferrée répondait
aux questions du BAPE et des citoyens apres avoir recu les réponses indiquées par la
mairesse, est-ce que la mairesse a un degré d'ingénieur?

Lac Mégantic a été le proposeur et le seul supporteur de ce tracé qui détruit les projet
d'expansion de municipalités limitropes qui préserve le noyeau d'interet de Lac
Mégantic au détriment des municipalitées voisines. Il y a aussi la fermeture de voie
d'acces de circulation tres utilisé par les véhicules d'urgence qui vont devoir contourner
leur tracé original et s'ingérer dans une circulation déja lourde




Les directives de la Sécurité Publique ne s'appliquent pas au nouveau tracé ferroviaire
qui stipulait une distance minimum de 200 pieds de I'emprise de la voie ferrée pour les
domiciles privés selon les représentant de ce Ministere durant le BAPE

Touters les pétitions des citoyens ont été écartées du nivau décisionnel par
I'administration municipale de LacMégantic malgré les rencontres au Conseil municipal,
je croyais que notre pays était sous un régime démocratique

Pourquoi est-ce que le Ministere des Transport a-t-il mandatée Lac Mégantic de
s'occuper de gérer les problemes d'approvisionnement d'eau des citoyens affectés par
une pénurie possible de leur source d'eau, n'y a-t-il pas un conflit d'interet manifeste

Pourquoi n'y a t-il pas encore de gare de triage a Lac_Mégantic alors que c'était une des
conditions lors de l'achat de |la voie ferrée locale par la Municipalité
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